—— KLASSIKER: VIGGEN

Konkurrensen ar hard, men fragan ar om inte Viggen
gor skal for titeln allra mest. Den lilla midgethavskryssa-
ren ar verkligen en bat for alla.

For 30000 kronor far du en lamplig forsta-bat, som

anda duger for langsegling.

Text och foto Philip Pereira dos Reis

ar det galler Viggen, savil som

storasystern Vega, sa har nog de

flesta seglare en uppfattning.
Kénslorna pendlar mellan irritation och
nagot fuktigt i 6gonvran. Manga svenskar
har bérjat sitt liv pa sjon i en liten Viggen,
kanske lamnat modellen for ndgot storre
men dven atervént till den vid mogen
alder. Till de mogna seglarna hor de tva
Viggen-entusiaster jag triffar pa i vattnen
utanfor Akersberga. Bade Ingvar Lindén
och Harald Akselsson hor till de lite dldre
seglare som oftast ger sig ut ensamma. Sa
dven denna sensommardag, med svaga,
néstan obefintliga vindar i vintan pa en
kuling.

Men om vi tar det frin bérjan sa far vi
ga tillbaka dnda till mitten av 1960-talet,
da konstruktoren Per Brohill stéllde upp
med sin modell i en konstruktionstivling,
+ och blev utan pris. Men den tongivande

konstruktoren backade inte utan lat bygga
en forsta prototyp. En prototyp som snart
gjorde sig ett namn pa kappseglingsba-
norna.

PLYWOOD

Brohill hade redan en gedigen erfarenhet
av att rita batar, men eftersom det hir var
sé pass tidigt handlade det oftast om bétar
byggda i plywood. Det byggmaterialets
linjer har i viss mén fétt leva vidare i Vig-
gen. Trots att plasten inte hade marinply-
woodens begrinsningar, som exempelvis
gjorde det oméjligt med dubbelkrékta
ytor, sa levde tinkandet vidare i Per Bro-
hills plastbatar. Bide Viggen och Vega fick
en kantig 6verbyggnad och en ganska flat
botten. Den forhallandevis platta under-
vattenskroppen gor att batarna seglar vil

s

pé undanvind men att turen gérna blir
stampig nar det blaser emot.

En Viggen dr en Viggen, men egentli-
gen ir det tva olika batar man pratar om.
Den ursprungliga konstruktionen, som
byggdes i runt 300 exemplar i Karlskrona,
och den senare modellen Albin-Viggen,
som blev till i Gver tusen exemplar fran
ar 1971. Den storsta skillnaden mellan de
béda typerna syns inte nir batarna ligger i
vattnet. Karlskrona-Viggen ér traditionellt
langkélad medan Albin-Viggen har ett mo-
dernare delat lateralplan. Det kan tyckas
att skillnaderna - dr visentliga, men nir

. det vil kommer till
\g kappsegling dr de
bada batarna jam-
bordiga. Fordelar
och nackdelar
med de olika ty-
perna ar mest
en friga om
tyckande.
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LIKA SNABBA
Konstruktoren trodde att Albin-baten

skulle bli markbart snabbare, men ba-

tarna har i sjdlva verket samma lystal.

— Pa den tiden det kappseglades fli-
tigt turades de bada typerna om att
vinna. Det sitter nog mer i den som
haller i rodret &n i baten, siger
Ingvar Lindén.

Annars gor den modernare
undervattenskroppen att Al-
bin-Viggen blir lite lattare att
manovrera i hamnar. Den
nyare modellen kan dven
upplevas som lite styvare
medan foregangaren av
vissa sdgs vara nagot
snabbare i lattvind.

Annars menar de
bada erfarna Viggen-
seglarna att den
lilla 24-fotaren ar
forvanansvirt
pigg. Det kréivs
inte mycket
vind for att

009 PRAKTIISKT'BATAGAND'E- s

b i i

baten ska borja rora sig, och
det far jag bevis for den har
dagen nér vattnet knappt
krusas.
Batarna skjuter fart lite
som jollar.
Men Viggens dagar
som kappseglingsbat
ar sedan lange forbi.
Idag dr det en be-
héndig bat for en-
samseglaren eller
den lilla familjen.
Framfor allt ar
den lattskott
och billig.

— Vi hade
en Vindo

30 tidigare och det var alltid folk som kom
och tittade och beundrade, men det var
aldrig nagon som vill hjdlpa till var eller
hdst. Med en Viggen blir det minimalt med
jobb, séiger Ingvar Lindén.

LAGOM

Forr om aren hénde det att biten fick
rymma fyra personer under semestern,
men idag dr det nastan alltid solo som
géller och dé ar baten precis lagom stor.
Nagra planer pa att byta bat finns inte och
det &r uppenbart att de bada herrarna
ndstan vuxit samman med sina batar. Det
finns ingen langtan efter storre och mer,
och nar Harald Akselsson startar den lilla
snurran och drar ivig hemat for att mota
den vintande kulingen kanner jag att det
finns nagot befriande i detta. I skuggan

av alla nya 40-fotare dr de manga Viggar
som fortfarande seglar runt ett bevis for
att det inte behover vara vare sig dyrt eller
krangligt,
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Interior

LITEN MEN RYMLIG

iggen &r en liten bat och hur kon-

struktoren dn trollar gar det inte

att fa in hur mycket som helst. In-
redningen ar alltsa enkel, men med tanke
pa de blygsamma matten ar baten dnda
rimlig att bo i. Kojerna i forpiken racker till
for tva vuxna och i bade Karlskrona- och
Albin-Viggen finns det ett fast pentry med
diskho och skap. Kokets placering skiljer
sig 4t mellan de bada modellerna. Det kan
kdnnas som att den tidigaste l6sningen
ocksa representerar ett dldre tinkande. P4
Karlskrona-modellen dr pentryt ndmligen
placerat vid huvudskottet mitt i baten,
nagot som ger en jobbig situation nir det
géller ventilation av stekos men samtidigt
signalerar att det hir ér en fullstor bat. P4
Albin-Viggen hittar man istéllet pentryt pa

Pa Karlskrona-Viggen hittar man en férnim-
ligt rymlig akterstuv lingst bak.
T ——
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| P& den férsta versionen av Viggen ar

det ndgon modernare stillet omedelbart
babord om ruffnedgangen.

Nér det géller toalettbestyr blir man pé
manga bétar hdnvisad till mer camping-
maéssiga alternativ. En hink dr nog den
mest naturliga lésningen, men Ingvar
Lindén har gjort en egen variant. Placerad
pé glidskenor finns en Porta-potti som
skjuts in under sittbrunnsdurken nar den
inte anvinds och pa Haralds bt finns bade
"porslinsfatdlj” och halltank.

Det Per Brohdll skulle ha kunnat goéra
for att fa Viggen att vixa ytterligare ett
snapp invindigt hade varit att gora lite
hogre fribord och méjligen vilva décket,
men det hér var ndgot som inte f6ll ho-
nom i smaken. Hellre da skarndéck och
laga kojer, som gor att man sitter ganska

pentryt placerat midskepps.

' KARLSKRONA-VIGGEN

hopkrupen i salongen. Viggens tidstypiska
linjer skulle fa sig en rejél utmanare i Maxi
68, som kom négra ar senare och springde
alla ramar nér det gillde innerutrymmen.

Nar det géller stuvutrymmena finns
det sa det récker till det mesta, sarskilt pa
Karlskrona-Viggen. Pé den tidigare model-
len finns ndmligen &ven ett rejilt utrymme
under en lucka akter om sittbrunnen.

En svag punkt som kan visa sig pa
insidan ér en foljd av att masten stér pd
rufftaket. Det har visat sig att huvudskot-
tet inte riktigt klarar att ta upp masttrycket
pa ett bra sitt och om béten seglas hért sa
kan rufftaket sjunka ner synbart. En del
Viggen-dgare har forstarkt huvudskottets
balk och vissa viiljer att sdtta dit en extra
stotta infor hdrda seglingar,

Konstruktér: Per Brohall

Antal tillverkade: 300 (1965-1970)
Tillverkare: Karlskronavarvet
Langd: 7,10 meter

| Bredd: 2,24 meter

Djupgaende: 1,00 meter

Deplacement: 1400 kilo

Kalvikt: 500 kilo

Segelyta, stor + genua: Cirka

30 kvm

Lystal: 0,97

Motor: Utombordare; i sallsynta -

fall liten inombordare
Pris: 20000-40000 kronor
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ALBIN-VIGGEN
Konstruktdr: Per Brohall

Antal tillverkade: 1350 (1971-1978)
Tillverkare: Alb

Djupgédende: 1,11 r

Deplacement: 1400

Kélvikt: 600 kilo

Segelyta, stor + genua: Cirka 30 kvm
Lystal: 0,97

Motor: Utombordare;

liten inombordare

Pris: 20000-40000 kronor

Kélbultarna pa tidiga Albin-Viggar
ar atkomliga medan dom pa senare
batar blev dverplastade. Metoder
fér friliggande och efterdragning
finns att fa fran Viggenklubben.
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Viggen &r som gjord fér att seglas av en
person. Harald Akselsson har dessutom
gjort focken sjdlvslaende med hjilp av lite

Exterior

tamp och nagra block.

EN JOLLE FOR

iggens linjer visar pa slidktskap
med plywoodbatarnas platta och

fylliga forskepp. Skrovet &r lattdri-

vet och det gor Viggen till en forvanans-
vért rolig seglare. P4 undanvind gér det
undan och baten seglar vél upp till sitt lys,
pa kryssen daremot brister det. I motsjo
blir farden plaskig trog. Ytterligare sinkad
pd kryssen blir Viggen av att vanten sitter
dnda ute vid déckskanten. Det hir gor pas-
sagen fram och tillbaka pé skarndéck smi-
dig, men det begrinsar samtidigt genuans
effektivitet. Skotvinkeln blir vil generos
och det gar inte att ga sérskilt hogt, nagot
som Viggenseglare lart sig leva med.

— Pa kryssen giller det att segla mera pa
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fart. Det dr ingen idé att pina, sidger Harald
Akselsson.

Nér det géller segling med ett mindre
forsegel finns det i och for sig olika sétt att
forbattra skotvinkeln. Ett alternativ ir att
sdtta en alternativ skotskena i ddcket, men
Harald Akselsson har funderat vidare. Han
har gjort ett enkelt system med en tamp
och négra block som dessutom gor focken
sjalvsldende.

Den stabila masthead-riggen &r fore-
doémligt enkel och stabil. Den ar praktisk
for nyborjare men erbjuder i stort sett
inga trimmajligheter f6r den som vill
segla aktivt. Rostjarnen &r en av fa svaga
punkter. Vattenldckage kan leda till frost-

HAVET

spriangning i laminatet som rostjarnen ar
inplastede i.

Sittbrunnen &r rymlig och foredomligt
ren, pd Albin-Viggen géar den hela vigen
till aktern medan Karlskrona-Viggen har
en rejil lucka for akterstuven langst bak.
Nér akterskeppet tyngs ner tringer det
upp vatten ur sjalvldnsarna, ett problem
som Viggen inte dr ensam om och som kan
16sas med ett par gummiproppar.

Att segla Viggen ir alltsé foredomligt
enkelt, biten ar styv och stabil. Kélen iir
stadig och tdl grundstdtning och bygget ar
rejdlt och har visat sig hallbart genom alla
ar. Den lilla havskryssaren dr en bat bade
for seniorer och nybérjare.
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Sittbrunnen &r férhallandevis stor och fére-
démligt ren...

... pa Karlskrona-modellen blir den lite kor-
tare for att ge plats fér akterstuven.

maj 2009 PRAKTISKT BATAGANDE 41



—— KLASSIKER: VIGGEN

Besiktningsmannen Erling Kroon om Viggen

"En pertekt ungdomsbat”

et hiander sillan att besiktnings-

mannen Erling Kroon far ldgga en

Viggen under luppen. Orsaken dr
att batar som ar sa billiga séllan besiktigas
ndr det blir dags for en affér. Risken att
forlora pengar dr ocksa mycket liten.

— De hdnger ju med bra fortfarande, de
hir sma batarna. Det ir en okomplicerad
konstruktion med fa svagheter.

Om man 4nda ska peka pa nagon ge-
nerellt svag punkt dr det 4ndé sé att den
kortkdlade Albin-Viggen ér klassad som en
bat med svajkol.

— Om jag mot férmodan skulle fa upp-
draget att besiktiga en Viggen sa skulle jag

hénga upp den i en kran och kolla kélen.
Jag har for manga ar sedan varit med om
ett exemplar som hade ganska mycket svaj
i kdlen.

Ett bra tips ar att efterdra kélbultarna,
och det giller generellt fér manga bétar,
men det dr ingen slutgiltig 16sning pé pro-
blemet som snarare ar strukturellt.

— Karossen behover ju lite stadga och de
kan vara lite veka i partiet ovan kolen. Jag
har ocksa en kénsla av att de kan vara gan-
ska ojamnt sprutade, siger Erling Kroon.

Men att en Viggen skulle ha farit si illa
att den tappat kolen har var besikinings-
man aldrig hort talas om. Kanske ska man

betrakta lite flexibilitet som fullt accepta-
belt.

Aven Erling Kroon tycker att Viggen ger
mycket bat for pengarna.

— Det har ar en perfekt ungdomsbit.
Som alltid galler det o
ju att vara fornuf-
tig och stanna i
hamn om vadret
blir alltfor daligt. ¥
Det &r ju en latt
bat som kan bli
stampig i grov
motsjo.

l OM MAN INTE KOPER VIGGEN, VAD KOPER MAN DA?

T TR ——

MAGNIFIK MIDGET

Aven denna lilla bat gjorde sig ett namn
pa kappseglingsbanorna under de sista
aren av 1960-talet. Den sju meter langa
och férhallandevis latta baten sopade rent
under de har aren nar en havskappseglare i
fickformat var hogsta mode.

Baten ar langkélad men tack vare sin laga
vikt ganska lattdriven dven i lite svagare
vindar. Valdécket gér att innerutrymmena
blir acceptabla och det finns sitthojd och
fyra kojer.

Magnifik Midget kan ha antingen utom-
eller inombordare.

Langd: 7,00 meter

Bredd: 2,12 meter
Djupgaende: 1,30 meter
Deplacement: 1390 kilo
Kalvikt: 680 kilo

Segelyta med fock: 20 kvm
Lystal: 0,95

Motor: Inom- eller utombordare
Konstruktér: Bruno Bostrom
Byggar: 1967-1980
Tillverkade batar: 650

Pris: 15000-25000 kronor
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MAXI 68

Den som véljer den har lilla Maxin valjer
ocksa en bat som representerar ett betyd-
ligt “modernare” konstruktionstankande.
Bara 6,8 meter lang bjuder baten pa en
otrolig innervolym tack vare de héga fribor-
den och ruffens linjer. Allt har optimerats
for att ge mesta mojliga utrymme. For att
halla priset nere gjordes inredningen dock
mycket spartansk.

Bade riggen och undervattenskroppen
pekar mot framtiden. Riggen &r av frak-
tionstyp och blir latthanterlig med ett litet
forsegel, under vattnet déljer sig en smal
fenkal. Trots det lamnar segelegenska-
perna en del att 6nska. Den beter sig garna
stampigt i motsjo och kan upplevas som
ganska trog.

Langd: 6,80 meter

Bredd: 2,40 meter
Djupgéaende: 1,28 meter
Deplacement: 1550 kilo
Kalvikt: 650 kilo

Segelyta med genua: 26 kvm
Lystal: 0,95

Motor: Utombordare
Konstruktér: Pelle Petterson
Byggar: 1976-1981
Tillverkade batar: 1300
Pris: 35000-45000 kronor

OHLSSON 22

Sex och en halv meter lang &r den har
modellen fran produktiva Fisksatra varv.
Ohlsson 22 tog batképarna med storm nar
den lanserades till sisongen 1969.

Linjerna var nyskapande och ett av de
revolutionerande greppen var att bygga
ut ruffen hela vagen mot skrovsidorna.
Innerutrymmena blev darefter och fodd var
bade en liten familjeseglare och en hyfsat
snabb bat.

Ur seglingssynpunkt ar det har den mest
lyckade av de batar vi jamfor, med ett lys
pa 0,99. Den kryssar bra och ar lattdriven
dven i svaga vindar.

Langd: 6,50 meter

Bredd: 2,40 meter
Djupgaende: 1,25 meter
Deplacement: 1650 kilo
Kalvikt: 550 kilo

Segelyta med fock: 21,4 kvm
Lystal: 0,99

Motor: Utombordare
Konstruktér: Einar Ohlson
Byggar: 1969-1978
Tillverkade batar: 429
Pris: 20000-35000 kronor
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